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Nizmetlerimiz

. HAT BAGIL PARAMETRELERI OLCUMU

. HAT GERILiM 6LGCUMU

. RAY PROFIL 6LCUMU

. RAY ONDULASYON OLGCUMU

. HAT ULTRASONIiK MUAYENESi

. MAKAS GEOMETRI ve GOBEK PROFiLi OLCUMLERI

. HEAD-CHECK ve RAY YUZEYi KALITE OLCUMU
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hat bagil parametreleri ve
ray profil olcumu

EN 13231 ve EN 13848 standartina uygun hiz kategorilerinde dlcimlerimizi
onayll ekipmanlar ile yapmaktayiz. Bu o6lcum sonuglarini uzman
muhendislerimiz ile raporlamaktayiz.
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Demiryolu hatti bagil geometrisi ve ray profili 6lcimu konusunda cok
pratik dlcim teknikleri kullanmaktayiz. OlcUm hassasiyeti ve guclu
yazilimlarimiz ile tum &l¢cum datalarini ofis ortaminda ¢ok ydnlu analiz
edilebiliyor ve esdeger koniklik hesaplamalari yapilabiliyoruz. Olcim
esnasinda konum/kusur tanimlanabiliyor ve 6zel bir noktanin dlcimunu
kaydedebiliyoruz.

Olcum trenleri kisa mesafe odlcUmleri icin sevki isletme ve maliyet
acisindan verimli olmamaktadir. Diger taraftan taslama isleri kabull i¢in
noktasal dlcimler yeterli degildir. Hat geometrisi ve ray profili strekli
olcumleri, tren seferleri arasinda dlcUm yapmaya uygun zamanlardir. Bu
konuda tecrubemiz sayesinde dogru zamanlama ile calisabiliyoruz.
Ozellikle hizh tren hatlarinda esdeger koniklik degerlerini de 6lcum
trenine gerek duymadan belirleyebiliyoruz.
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tahribatsiz hat gerilim
olcumu

Yeni ve bakimi yapilan surekli kaynakli demiryolu hatlari i¢cin UIC 720'ye
uygun gerilim alinmasi ve gerilim sartlarinin korunmasi hayati dnem
tasimaktadir. Kis aylarinda ¢cekme gerilimlerinin artmasiyla rayda kirilmalar,
yaz aylarinda ise basing gerilimi artmasiyla hat kagcmalari meydana
gelebilmekte, olumIt demiryolu kazalarina neden olabilmektedir. Bu
nedenle gerilimin, takip edilmesi ve kontrol altina alinmasi gereken bir hat
parametresi oldugu aciktir. Fransiz demiryolu otoritesi (SNCF) icin bu
amacla gelistirilen ve tarafimizca da kullanilan cihazlar yardimi ile her
tdrld demiryolu hattinin tahribatsiz, hizli ve guvenilir sekilde gerilim

durumunun dlgcuimlerini yapabilmekteyiz.
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ray ondulasyon
olcumu

Demiryolu isletmeciligi ve guvenligi acisindan isletme altindaki raylarin
ondulasyonunun EN 13231-3 standart limitleri dahilinde olmasi dnemlidir.
Aksi taktirde Ray-Teker dinamik yUkleri artar, arac ici ve disi gurultu seviyesi
yasal sinirlarin Uzerine ¢ikabilir. Demiryolunun, insana ve gevreye en yaygin
olumsuz etkisi gurultudur. Bu etkiyi en aza indirmek raylarin ve tren
tekerlerinin 6GmMrunu uzatmak icin rayin boyuna profili bilinmeli ve profile
uygun bakimi yapilmalidir.

Rayin 10-30, 30-100, 100-300, 300-1000 mm dalga boyunda boyuna profil
olcUmlerini yapmak gereklidir.
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makas geometri ve
gobek profili dlgumu

Demiryolu isletmesinde makaslar kritik hat elemanlaridir. Kurulumu kadar
bakiminin da dogru yapilmasi énemlidir. Ozellikle teker gecis bolgelerinin
geometrisi hayati énemdedir. Bu manada teker tavsan ayagi- gobek
gecisini ilgilendiren asinmalara yapilacak duzeltici islemin ydntem ve
miktari dogru belirlenmeli, uygulanmalidir. Aksi taktirde teker-ray iliskisi
bozulur, hem maliyet hem de makas ve teker 6mru acisindan istenmeyen
sonuglar ile karsilasilir. Bilingsiz yapilan gobek bakimi milyonlarca lira zarar
ile sonuclanablir. Diger sablon mastarlarin eksiklerini ortadan kaldiran
olcum ekipmanlarimiz makas gdbeginde ve tavsan ayaginda eszamanl
olcum yaparak, UIC 510-2, EN 13232-6 standartina ve makas dizaynina
uygun geometrinin olusturulmasi icin gerekli dolgu ve taslama
miktarlarinin belirlenmesini saglar. Yapilan imalatin dogrulanmasi icin
de dlcum yapilmalidir.

Olcum trenleri demiryolu makasi geometri &lcUmlerini  henlz
yapamamaktadir. EN 13232'ye uygun makas parametrelerinin ve
geometrisinin  periyodik olcimleri, bakim ve kabul isleri &olcumleri,
degerlendirme ve raporlamalari uzman muhendislerimiz ve ekiplerimiz
tarafindan hizli ve guvenilir sekilde gercgeklestirilir. Her tip makas igin
parametreler tanimlanir ve hizli olcim o6zelligi ile isletme altindaki
hatlarda dahi pratik élctim sagdlanir. insan faktérinU en aza indirerek hizli
makas geometrisi dlcumlerinin yapilmasi ve raporlanmasi i¢cin onayli
makina ve ekipmanlar kullanilir. Makas isletmesi icin surdurulebilir ve

takip edilebilir raporlama saglayarak bir sonraki kararin onunu
aydinlatilabilir.
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hattin
ultrasonik muayenesi

PANORAY UDS2-73

UIC 715-2 ve UIC 725'te belirtildigi Uzere demiryolu hatlarinda belirli
periyotlarla ultrasonik muayene yapilmalidir. EN 16729 standartina uygun
PANORAY UDS2-73 ultrasonik muayene araci hizli, hassas ve guvenilir

sekilde hat raylarinin ultrasonik muayenesini yaparak kusurlarin belirlenmesi
icin Uretilmis ve gelistirilmistir. 10 km/saat hiz ile ray mantarinin, gévdesinin
ve tabanda govde izdUsumunun ultrasonik muayenesini yapar. Mevcut ray
kusurlarinin buyuk oranda belirlenmesi icin en hizli ve guvenilir tahribatsiz
muayene yontemi olmasi nedeniyle demiryolu hatlari, en az yilda 1 kez
PANORAY UDS2-73 ile ultrasonik muayene edilmelidir.
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HEAD-CHECK ve
ray yuzeyi kalite olcumu

isletme altindaki demiryolu hat ve makas raylarinda zamanla UIC 712'de
belirtilen 2223 kodlu HEAD-CHECK kusurlari olusur. Bu kusurlar giderilmedigi
taktirde problem ray kirilmasi veya parca kopmasi olarak sonuclanir. isletme
guvenligi agisindan giderilmesi gereken énemli bir kusurdur.

Ekonomik olarak giderilebilmesiicin HEAD-CHECK bolgelerinin belirlenmesi,
bu bdlgelerde catlak derinliginin belirlenmesi, belirlenen kesimlerde ve
derinlikte ray taslamasi yapilmasi gerekir. DB 821.2007 sartnamesine gore bu
kusurlarin derinligi girdap akimlari tahribatsiz muayene yontemi ile yapllir.
ETS2-77 HEAD-CHECK bolgelerinin ve derinliklerinin belirlenmesini girdap
akimlari saglayan ekipmanlarimiz yapar ve LEVEL 3, 2, ve 1 belgelerine sahip

uzman muhendislerimiz yorumlar.
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Girdap akimlari prensipleriyle ray ylzey kalitesi ve HEAD-CHECK
derinliklerinin belirlenmesini saglayabiliyoruz.
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