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ISARail group Uluslararası Bölüm 

Durum  Faaliyet Müşteri Konum Alt-Sistem 

Bakım Sürecinin Değerlendirilmesi SEPTA New Jersey - ABD İşletim ve Bakım 

Yol Geometrisi Teftiş Hizmetleri PATCO Philadelphia, PA - ABD Altyapı 

Anklaşman Sisteminin ISA Değerlendirmesi GE Ulaştırma Stokholm Sinyalizasyon  

Komuta Kontrol Merkezinin ISA Değerlendirmesi  Alta Rail Tec. Kolombo - Brezilya Sinyalizasyon 

ISA ve ICP Değerlendirmesi Yapım İşleri RMP L1&L2 - PD ve DD Aşamaları  BACS Konsorsiyumu BAE - Riyad, KSA Altyapı 

ISA ve ICP Değerlendirmesi Demiryolu Taşıtları RMP L1 ve L2 - PD ve DD Aşamaları BACS Konsorsiyumu BAE - Riyad, KSA Demiryolu Taşıtları 

ISA ve ICP Değerlendirme Çekiş Gücü RMP L1veL2 - PD Aşaması BACS Konsorsiyumu BAE - Riyad, KSA Enerji 

ISA ve ICP Değerlendirmesi Yapım İşleri RMP L3 - PD ve DD Aşamaları ANM Konsorsiyumu BAE - Riyad, KSA Altyapı 

Şehir Merkezi Hattı OSS 1. Aşama Denetimi Kara Ulaştırma Yetkilisi Singapur İşletim ve Bakım 

Şehir Merkezi Hattı OSS 2. Aşama Denetimi Kara Ulaştırma Yetkilisi Singapur İşletim ve Bakım 

Eğitim Şehri İnsan Taşıyıcısının vinyol ray makasları için  ICE Hizmetleri  Habtoor Leighton Grubu Doha - Katar Yol İşleri 
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Uluslararası Bölüm Hizmetleri 

  Teftiş      Test etme    Belgelendirme  Danışmanlık    Eğitim 

Ürünler Sistemler Süreçler İnsanlar 
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Uluslararası Bölüm İşletim Sahaları 

Proje Yaşam Döngüsü Evreleri: 
Geliştirme Tasarım İnşaat  İşletim ve Bakım 

Altyapı                         Sinyalizasyon                   Demiryolu Taşıtları Çekiş Gücü 
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Riyad Metro Projesi - Hat 1 ve Hat 2 için ISA ve ICP Değerlendirmesi  
 Yapım işleri Ön ve Ayrıntılı Tasarım Aşamaları için Bağımsız Güvenlik 

Değerlendirmesi (ISA) ve Bağımsız Uzman Kişi (ICP) Değerlendirmesi  
              
              Hat 1: 

- 38 km, 25 istasyon (2 İkonik) 
- 16 km Tünelli 
- 12 km Yükseltilmiş 
- 10 km Hemzemin  

- n.2 Depolar, n. 3 P ve R 

               
              Hat 2: 

- 25 km, 15 istasyon  
- 3 km Tünelli 
- 4 km Yükseltilmiş 
- 18 km Hemzemin 

- n.1 Depolar, n. 2 P ve R 
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Riyad Metro Projesi - Hat 3 için ISA ve ICP Değerlendirmesi  
Yapım işleri Ön ve Ayrıntılı Tasarım Aşamaları için Bağımsız Güvenlik 

Değerlendirmesi (ISA) ve Bağımsız Uzman Kişi (ICP) Değerlendirmesi   
 

             Hat 3: 
- 41 km, 22 istasyon (2 İkonik) 

- 10 km Tünelli 
- 27 km Yükseltilmiş 
- 4 km Hemzemin 

- n.2 Depotlar 
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Riyad Metro Projesi için ISA ve ICP Değerlendirmesi  
BK Düzenlemesinden alınmış ilkeler: 
Demiryolları ve Diğer Kılavuzlu Ulaştırma Sistemleri (Güvenlik) Düzenlemeleri 2006 (ROGS) 

Üç Rol: 
ISA – Bağımsız Güvenlik Değerlendiricisi: Riskin yönetilmesi, Güvenlik Sürecinin ve Risk 

Yönetim Sürecinin doğru tanımlanması ve uygulanmasına ilişkin sistemlerin Amaçlarına 
Uygunluklarını değerlendirir ve tanımlanmış her riskin ALARP olduğunu olmadığını 
değerlendirir. 

ICP – Bağımsız Uzman Kişi: Teknik Tasarım Paketlerinin ve Güvenlik Risk 
Değerlendirmelerinin Güvenlik Gereklilikleri ışığında bağımsız incelemesini gerçekleştirir. 

ICE – Bağımsız Kontrol Mühendisi: Teknik Tasarım Belgelerinin sözleşmesel gereklilikler ışığında  
üçüncü şahıs tarafından gözden geçirilmesini gerçekleştirir. 

Değerlendirmenin Üç Seviyesi: 
E-ISA – İşveren Seviyesi  
C-ISA/ICP - Konsorsiyum/Sistemler Seviyesi  
ICE - Alt-Sistemler Seviyesi 
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C-ISA/ICP 

E-ISA 

ICE 

Riyad Metro Projesi için ISA ve ICP Değerlendirmesi 

ISA/ICP 
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Riyad Metro Projesi için ISA ve ICP Değerlendirmesi 

Transit Sistemi - TS 
Transit Sistemi  
Entegrasyon 

Demiryolu Taşıtları 

Peron Ayırıcı Kapılar 

Çekiş Gücü 

Sinyalizasyon: ATC-OCC 

Düşük Voltaj  

Yapım İşleri - CWJV 

Kılavuz yol 

Hemzemin Altyapı 

Viyadükler  

Tüneller  

İstasyonlar  

Depolar 

Riyad Metro Projesi Hat 1 ve Hat 2 

© 2016 ISARail group - Tüm hakları saklıdır 



Kamu Altyapılarının ISA ve ICP Değerlendirmesi 
Viyadükler Yol İşleri Tüneller Depolar  

Yeraltı 
İstasyonları 

Hemzemin 
İstasyonlar  

Yükseltilmiş 
İstasyonlar Sığ İstasyonlar  

İnşaat 
ve Kabul 

Değerlendirme Aşamaları: 
Ön  

Tasarım 
Ayrıntılı 
Tasarım 

K U 
a n 
p s 

s u 
a r 
m l 

a
r 

 ı 

İlk İşletim 
Öncesi 
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Kamu Altyapılarının ISA ve ICP Değerlendirmesi 

Tasarım Güvenliği 
Sertifikası  
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Kamu Altyapılarının Değerlendirmesi: Uygulanan Kilit Standartlar 
Güvenlik Teminatı ve Risk Yönetimi  
CENELEC   -  EN  50126   -  BÖLÜM  1:   Demiryolu Uygulamaları  –  Güvenilirlik, kullanılabilirlik, sürdürülebilirlik ve güvenliğin   
belirlenmesi ve gösterilmesi (RAMS) BÖLÜM 1: Temel gereklilikler ve genel süreç  

CENELEC   -  EN  50126   -  BÖLÜM  2:   Demiryolu Uygulamaları  –  Güvenilirlik, kullanılabilirlik, sürdürülebilirlik ve güvenliğin 
belirlenmesi ve gösterilmesi (RAMS) BÖLÜM 2: Güvenliğe ilişkin en 50126-1 belgesinin uygulanmasına yönelik kılavuz  
CENELEC  -  EN  50129  -  Demiryolu Uygulamaları  – İletişim,  sinyalizasyon ve işletim sistemleri  – güvenlik ile ilgili sinyalizasyon 
elektronik sistemleri 

Yangın ve Can Güvenliği 
NFPA 130 - Sabit Kılavuz Yollu Tramvay ve Raylı Yolcu Sistemlerine ilişkin Standart 
NFPA 101 – Can Güvenliği Kuralı 
 

Teknik Standartlar 
AAS HTO LRFD Köprü - Tasarım belirtimleri  
ACI 318-11 – Yapısal Beton için Yapım Kuralı Gereklilikleri 
ASCE 7-02 - Binalar ve Diğer Yapılar için Asgari Tasarım Yükleri 
ASCE 21-00 – Otomatik İnsan Taşıyıcı Standardı 
ADA 2010 - Engelli Amerikalılar Kanunu – Erişilebilir Tasarım Standartları 
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KAFD İkonik İstasyon – Görev Sırası 
KAFD İkonik İstasyon Ön ve Ayrıntılı Tasarım Aşamaları için Bağımsız Güvenlik 

Değerlendirmesi (ISA) ve Bağımsız Uzman Kişi (ICP) Değerlendirmesi  
Zaha Hadid Mimarlık tarafından tasarlanmıştır 

 

İstasyona birleşik viyadükler 
üzerinden yaklaşan 1, 4 ve 6. 
Hatlar arasında Aktarım 
İstasyonu. 

İstasyonda Perakende Alan, 
kumanda odası ve otoparka 
sahip iki bodrum katı bulunur 
ve yayaların yan binalara 
geçebilmesi için birden çok 
yükseltilmiş bağlantıya 
sahiptir. 
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Demiryolu Taşıtları için ISA ve ICP Değerlendirmesi - Riyad Metrosu Hat 1 ve 2  

Demiryolu Taşıtları Ön ve Ayrıntılı Tasarım Aşamaları için Bağımsız Güvenlik 
Değerlendirmesi (ISA) ve Bağımsız Uzman Kişi (ICP) Değerlendirmesi  
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Demiryolu Taşıtları için ISA ve ICP Değerlendirmesi - Riyad 

Metrosu Hat 1 ve 2  

Değerlendirme Metodolojisi: Yapım İşlerine  
uygulananla aynıdır 
 

Kapsam Unsurları: Demiryolu Taşıtları Alt-Sistemleri 
 Vagon alt düzenleri 
 Fren sistemi 
 Çekiş sistemi 
 Karoser yapısı 
 Araç kapıları 

Değerlendirme Aşamaları: 
Ön  

Tasarım 
Ayrıntılı 
Tasarım 

İnşaat 
ve Kabul 

İlk İşletim 
Öncesi 
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Demiryolu Taşıtları için ISA ve ICP Değerlendirmesi - Riyad Metrosu Hat 1 ve 2  

Güvenlik Teminatı ve Risk Yönetimi  
CENELEC   -  EN  50126   -  BÖLÜM  1:   Demiryolu Uygulamaları  –  Güvenilirlik, kullanılabilirlik, sürdürülebilirlik ve güvenliğin 
belirlenmesi ve gösterilmesi (RAMS) BÖLÜM 1: Temel gereklilikler ve genel süreç 

CENELEC   -  EN  50126   -  BÖLÜM  2:   Demiryolu Uygulamaları  –  Güvenilirlik, kullanılabilirlik, sürdürülebilirlik ve güvenliğin 
belirlenmesi ve gösterilmesi (RAMS) BÖLÜM 2: Güvenliğe ilişkin en 50126-1 belgesinin uygulanmasına yönelik kılavuz  
CENELEC  -  EN  50129  -  Demiryolu Uygulamaları  – İletişim, sinyalizasyon ve işletim sistemleri -  
Güvenlik ile ilgili sinyalizasyon elektronik sistemleri  

Yangın ve Can Güvenliği 
NFPA 130 - Sabit Kılavuz Yollu Tramvay ve Raylı Yolcu Sistemlerine ilişkin Standart 

Teknik Standartlar 
EN 13749 Demiryolu uygulamaları - Tekerlek takımları ve vagon alt düzenleri - vagon alt düzeni çerçevelerinin yapısal 
gerekliliklerini belirten yöntem 

EN 14198, Demiryolu uygulamaları – Frenleme – Lokomotif tarafından çekilen trenlerin fren sistemi gereklilikleri 
EN 15179, Demiryolu uygulamaları – Frenleme – vagonların fren sistemi gereklilikleri 
EN 15220-1, Demiryolu uygulamaları – Fren göstergeleri – Bölüm 1: Pnömatik (havalı) çalışan fren göstergeleri 
EN 12663-1 Demiryolu uygulamaları – Demiryolu araç gövdelerinin yapısal gereklilikleri – Bölüm 1: Lokomotifler ve yolcu 
demiryolu taşıtları (ve yük vagonları için alternatif yöntem) 
EN 12663-2 Demiryolu uygulamaları – Demiryolu araç gövdelerinin yapısal gereklilikleri – Bölüm 2: Yük vagonları  
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Eğitim Şehri İnsan Taşıyıcısı için ICE Hizmetleri - Doha 
Katar, Doha’da Eğitim Şehri İnsan Taşıyıcısı için yol işlerine ilişkin Bağımsız 

Kontrol Mühendisi Hizmetleri. 
 

 

İşin kapsamı Teknik/Ekonomik Teklifte 
ayrıntıları sunulan şekilde vinyol ray 
makasları ile sınırlıdır. 

İşin kapsamı, eğer varsa tünel kısımları 
dahil, yol sisteminin tamamı için 
geçerlidir. 

İşin kapsamı ayrıca makas tespit sistemi, 
kaynak işleri ve hat platformunu içerir. 
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Eğitim Şehri İnsan Taşıyıcısı için ICE Hizmetleri - Doha 
Aşağıdakiler bağlamında değerlendirme yapabilmek için vinyol ray makaslarının kabul ve devrinin 
bir parçası olarak üçüncü şahıs tarafından gözden geçirilmesi gerekmiştir: 

• Tasarlanmış ve üretilmiş vinyol ray makaslarının sözleşmeye uygunluğu 
• Makasların Katar iklim koşullarına uygunluğu 
• Makasların bakımının normal bir operasyonel bakım programı dahilinde yapılabilmesi 
• Makasların söz konusu bileşenle gelecekte sorunlara yol açabilecek herhangi bir tasarım 

unsuruna sahip olup olmadığı. 
 

Yukarıdaki gereklilikleri karşılamak için ICE kapsamı FAT/SAT test kanıtlarının gözden geçirilmesini 
de içermiştir. 
(Test Sonuçları) diğer bir deyişle, Tasarım Doğrulama ve Unsur Uygunluğu. 
 

İşin kapsamı, sistemin “İş Sonu” tasarımı (ve sözleşme gerekliliklerine)  ile uygun olmasını 
sağlamak amacıyla yerinde teftiş içermiştir. Yerinde doğrulama kurulan bileşenlerin “İş Sonu” 
tasarımına (İnşaat çizimleri için Çıkartılmıştır) uygun olmasını ve bu yüzden ek test veya 
ölçümlerin gerçekleştirilmesine ihtiyaç kalmamasını sağlamıştır. 
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Eğitim Şehri İnsan Taşıyıcısı için ICE Hizmetleri - Doha 
Değerlendirme Metodolojisi: 
1. Gereklilikler Kaydedilme Aşaması ve gerekliliklerin sınıflandırılması:  Müşterinin sözleşmesel 

gerekliliklerinin, ayrıntılı tasarım şartnamelerinin ve geçerli standartların ayrıntılı gözden 
geçirilmesi bir Gereklilikler Kaydında kaydedilecektir 

2. İlgili Planların, Şartnamelerin, tasarım verilerinin, raporların “İş Sonu Çizimlerinin” ayrıntılı gözden 
geçirilmesinin gerçekleştirilmesi 

3. Gereklilikler Onaylama Aşaması: Tasarımın Müşteri Gereklilikleri ve geçerli standartlar ışığında 
doğrulanması 

4. Fabrika ve Saha Kabul test sonuçlarının ayrıntılı gözden geçirilmesinin gerçekleştirilmesi 
5. Taahhüt edilen tasarım Yürütümüne incelenmesi, tüm ilgili Bakım planları ve ilgili belgelerin 

ayrıntılı biçimde değerlendirilmesi için yerinde teftiş gerçekleştirilmesi 
6. ICE  Raporunun teslim edilmesi:  Sözleşme ve mevzuat gerekliliklerine ilişkin eksiklikler ve 

uygunsuzlukların raporlanması. 

Kilit Uygulanan Standartlar 
 İhale Teknik Bilgilerinde müşteri sözleşmesel gerekliliği 
 11 Aralık 1987 tarihinde yayınlanan Hafif Transit Sistemlerin inşa edilmesi ve işletilmesi hakkında BOStrab Alman Federal 

Düzenlemeleri 
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Demiryolu Taşıtları Alt-Sistemleri hakkında Eğitim Kursları - Çin 
Yeni bir Yüksek Hızlı Trenin TSI   Loc&Pas 1302/2014 kapsamında sertifikasyonunu 

desteklemek için teknik sorunlar hakkında Eğitim Kursları sağlanmıştır:   
Avrupa Birliği’ndeki raylı sistemlerin «demiryolu taşıtları (lokomotifler ve yolcu 
demiryolu taşıtları)» alt-sisteminin karşılıklı çalışabilirliğine ilişkin CRRC 
tarafından hazırlanmış teknik şartname. 

© 2016 ISARail group - Tüm hakları saklıdır 



Demiryolu Levazımı Alt-Sistemleri hakkında Eğitim Kursları - Çin 
Yangın Koruma Konuları: 
1. BS EN 45545-1:2013: Demiryolu uygulamaları. Demiryolu araçlarında yangın koruma. Genel 
2. BS EN 45545-2:2013: Trenler için materyal ve bileşenlerin yangın testi 
3. BS EN 45545-3:2013: Yangın bariyerleri için yangına karşı direnç gereklilikleri 
4. BS EN 45545-4:2013: Demiryolu taşıtları tasarımı için yangın güvenlik gereklilikleri 
5. EN 45545-5: Elektrikli ekipman için yangın güvenlik gereklilikleri 
6. BS EN 45545-6:2013: Yangın kontrol ve yönetim sistemleri 
7. BS EN 1363: Yangına karşı direnç testleri. 
 

Karoser Konuları: 
EN 15227: Demiryolu uygulamaları. Demiryolu aracı gövdesi için çarpışma dayanıklılığı gereklilikleri 
1 Pasif güvenlik ve EN 15227 
2 Koşum Takımı 
3 Karoser çerçevesi altında ekipman kabini 
4 Cankurtaran 
5 Aerodinamik  
6 Koşum takımı muhafazası 
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IXL Sistem Jenerik Ürününün Bağımsız Güvenlik Değerlendirmesi 
İsveç, Stokholm’de Hafif Raylı Sistem için Anklaşman uygulanmasına ilişkin genel güvenlik 
platformu (SIL4) faaliyetlerinin 50128 ve 50129  sayılı CENELEC  standartlarına göre 
değerlendirilmesi. 

General Electric Transportation tarafından üretilmiş sistem: IXL-B 

Demiryolu sinyalizasyonunda anklaşman, makas veya geçitler gibi tren yolunun düzenlenmesi 
aracılığıyla çelişen hareketleri engelleyen sinyal aparatının düzenlenmesidir. 
 

CENELEC 50128 2002-04 standardına göre sertifikasyon faaliyeti  
 

   

Demiryolu uygulamaları - İletişim, sinyalizasyon ve işletim 
sistemleri - Demiryolu kontrol ve koruma sistemleri için yazılım 

 

  CENELEC 50129 2004-01 
Demiryolu uygulamaları - İletişim, sinyalizasyon ve işletim 
sistemleri - Güvenlik ile ilgili sinyalizasyon elektronik sistemleri  
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IXL Sistem Jenerik Ürününün Bağımsız Güvenlik Değerlendirmesi 

1 - Belge Toplama 

5 - Değerlendirme Raporu ve 
Uygunsuzluk Kanıtları 

4 - ISA Ek Testler 

2 - Belge Analizi 

3 - Ön Değerlendirme Raporu 

Değerlendirme Metodolojisi: 
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IXL Sistem Jenerik Ürününün Bağımsız Güvenlik Değerlendirmesi 
Madde/Gereklilik Analiz Edilmiş Belgeler Bulgular Sonuç 

8.4.2 09/05/2014 tarihli Yazılım 
Gereklilikleri Şartnamesi  
SWFR-DLT-

IXLB_UNIT_bs01_v1_1702x_r04  

 

08/05/2014 tarihli Yazılım Arayüz 

Gereklilikleri Şartnamesi SWIR-DLT- 

IXLB_UNIT_bs01_v1_3_r04  

 

08/04/2014 tarihli Mimarlık Şartnamesi  
AS-DLT-IXLB_UNIT_bs01_v1_105_r00 

 

09/05/2014 tarihli   

MTR3-SRVR1-DLT-

IXLB_UNIT_bs01_v1_18_r02  

08-05-14 tarihli Yazılım Arayüz Gereklilikleri Şartnamesi SWIR-DLT- 

IXLB_UNIT_bs01_v1_3_r04’ün analiz edilmesinden aşağıdakileri 
çıkartabiliriz: 

 

 IXLB_UNIT_SWIR_IR_39 hangi CPU’nun (işlemcinin) MAC adresinin 

gerekli olduğunu söylememektedir. 

08/04/2014 tarihli Mimarlık Şartnamesi AS-DLT- IXLB_UNIT_bs01_v1_105_r00 

ve 09/05/2014 tarihli Yazılım Gereklilikleri Şartnamesi SWFR-DLT-

IXLB_UNIT_bs01_v1_1702x_r04 arasındaki izlenebilirlik hakkındaki 09/05/2014 
tarihliMTR3-SRVR1-DLT-IXLB_UNIT_bs01_v1_18_r02 belgesinin analiz 

edilmesinden aşağıdakileri çıkartabiliriz: 
 

 IXLB_UNIT_AS_SR_25 ve IXLB_UNIT_AS_SR_26 gereklilikleri 

IXLB_UNIT_SWFR_FR_184 belgesinin NVRAM verilerinin geçerliliğini 
dikkate almaması nedeniyle söz konusu belgede tam karşılanmamıştır; 

Uygunsuz 

Madde/Gereklilik Analiz Edilmiş Belgeler Bulgular Sonuç 

5.3.4 10/06/2014 tarihli Güvenlik ve Doğrulama 
Raporu Eki SCAD-SEV-IXLB-001r04 

1.1. Maddede belge GÜVENLİK VE DOĞRULAMA RAPORUNUN IXL-B ürün 

iyileştirilmesi ile ilgili olduğunu ancak güvenlik planının güncellenmemiş 
olduğunu görebilirsiniz. 

Proje ile ilgili personel değişmiş olsa da (bkz. Madde 5.2) güvenlik planı 
güncellenmemiştir. 

Uygunsuz 
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PATCO – Yol geometrisi Teftişi Hizmetleri 

ISA, teftiş ile elde edilen sonuçları açıklamak ve 
hat üzerindeki yol geometrisi kalitesini 
değerlendirmek için yorumlamalı bir rapor 
sağlamıştır. 

 Liman İdaresi Transit Şirketleri 
Sisteminin 28 millik ana hat yolunun Yol 
Geometrisinin otomatik olarak teftiş 
edilmesi ve ölçülmesi. 
Yol Geometrisi Testi Lindenwold 

İstasyonu’ndan 15th-16th Street 
İstasyonu’na kadar hem Yol 1 hem de 
Yol 2’yi içermiştir.  
Yol açıklığı, geçit seviyesi (bir yol veya 
demiryolu rayının dış kenarının iç 
kenarından ne kadar yüksekte olduğu), 
hizalama, profil ve dönüşü ölçmek için 
tam bir yol geometrisi testi 
gerçekleştirilmiştir. 
Kilometre taşının konumun otomatik 
olarak tespit edilmesi sağlanmıştır. 
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Gereklilik Değerlendirmesi - SEPTA Frankfurt – Market Hattı 
SEPTA Denetiminin amacı aşağıdakilerin gerektirdiği bakım faaliyetini doğrulamaktı: 
-C&S1 - İnşaat ve Bakım ile İlgili Standart Talimatlar; 
- C&S2 - Sinyal Aparatları üzerinde Test Yapmaya ilişkin Standart Talimatlar 
-FRA ( Federal Demiryolu İdaresi) - 49 cfr bölüm 236 - Sinyal ve tren kontrol sistemleri, 
cihazları ve tertibatlarının kurulumu, teftişi, bakımı ve onarımı ile ilgili kurallar, standartlar ve 
talimatlar 

 

 

Sinyal sistemi bakımının yönetimi ve 
ifasının doğrulanması için Septa’nın 
Market-Frankfurt Hattında (Mavi Hat) 
ISARail tarafından denetim 
gerçekleştirilmiştir. 
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BİRİNCİ EVRE 
Kontrol: 
• 2014 yılı için bakım faaliyeti; 
• Ölçüm araçlarının kalibrasyonunun mevcudiyeti; 
• Bakım tesisine ve bakım tesisinden kayıtların ve raporların gönderilmesi ve alınmasına ilişkin kontrollü bir akışın 
kanıtlarının olup olmadığı, ve bu kayıtların bir listesi; 

• İlgili teknik standartların personele kontrollü dağıtımının kanıtlarının olup olmadığı. 
 

İKİNCİ EVRE  
Ulaşım Merkezi için sinyalle ilgili sistemlerin bakımının yönetimi ve ifasına ilişkin ana süreçler ve usuller 
kontrol edilmiştir. Özellikle: 
•Şubat 2014 tarihinde gerçekleştirilen makas bakım faaliyetleri; 
• Şubat 2014 tarihinde gerçekleştirilen ray devresi ve sinyaller bakım faaliyetleri; 
• Şubat 2014 tarihinde gerçekleştirilen TCS-CSS-MİKROİŞLEMCİ KONTROLLÜ SİNYAL SİSTEMLERİ bakım 
faaliyetleri. 

 

ÜÇÜNCÜ EVRE 
Sinyal ile ilgili sistemlerin bakımının yönetimi ve ifasına ilişkin bazı “Canlı” testlere Denetim Ekibi tarafından 
tanıklık edilmiş ve testler gözlemlenmiştir (Tanıklık). 

Gereklilik Değerlendirmesi - SEPTA Frankfurt – Market Hattı 
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Bulguların örneği 
 

• Saha Bakım Ofisinde ölçüm araçlarına ilişkin hiçbir mevcut kalibrasyon sertifikası 
bulunmamaktadır; 

• Araçların çeşitli bakım konumlarına nasıl dağıtıldığına ilişkin açık kayıtlar olmadığı halde bir 
araca erişime ihtiyacı olan tüm çalışanlara erişim sağlanmıştır; 

• Düzenli bir döngüde gerçekleştirilen tüm işletimlerin gerçekleştirdiğini belgeleyen bir 
yıl sonu raporu yoktur; 

• Aylık bakım faaliyetleri için harcanan fiili çalışma saatlerinin kaydı yoktur. 

Gereklilik Değerlendirmesi - SEPTA Frankfurt – Market Hattı 
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Şehir Merkezi Hattı Sondan Bir Önceki Operasyon Güvenlik İbrazının (OSS) Denetimi - Singapur 

Şehir Merkezi Hattı Toplu Hızlı Transit Sistemi (DTL) ve Operatörün 
İşletime Hazırlığının Denetimi – Aşama 2 

 

DTL 42 km uzunluğunda 35 yeraltı istasyonundan 
(bazıları kamu savunma sığınakları olarak 
görev yapan) oluşan tamamen otomatik 
sürücüsüz bir sistemdir. 

3 aşamada inşa edilmiştir – DT14 ila DT19 
istasyonlarını kapsayan DTL1 (4.3km), Depo 
1’den DT13 istasyonuna kadar olan kısmı 
kapsayan DTL2 (16.6 km) ve DT20 ila DT35 
istasyonlarını kapsayan DTL3 (21 km). 

DTL1 Aralık 2013 tarihinden bu yana yolcu 
işlemlerine başlamıştır. 

DTL2’nin Aralık 2015 tarihinde açılması 
programlanmıştır. DTL3’ün 2017 yılında 
tamamlanması beklenmektedir. 
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Şehir Merkezi Hattı Sondan Bir Önceki Operasyon Güvenlik İbrazının (OSS) Denetimi - Singapur 

Güvenlik gösterimlerinin yeterliliğini belirlemek için Sondan Bir Önceki 
Operasyon Güvenlik İbrazının denetimi – Aşama 2 

Güvenlik gösterimleri ile DTL2 için Sondan bir önceki OSS’nin bütünlüğünün yeterliliğinin 
denetlenmesi ve yorumlanması ile Operatörün deneme işletiminin başlatılması için gerekli 
organizasyonel yapı ve süreçleri oluşturup oluşturmadığının değerlendirilmesi 

Açıklama DTL Aşaması 
Hızlı Transit 
Sistemi (RTS) 

DTL 1 DTL 2 DTL 3 

Aşağıdakilerin 
Denetimi 

Sondan 
Bir Önceki 

HSS 

Sondan 
Bir Önceki 

OSS 

Sondan 
Bir Önceki 

HSS 

Sondan 
Bir Önceki 

OSS 

Sondan 
Bir Önceki 

HSS 

Sondan 
Bir Önceki 

OSS 
Son 

HSS 
Son 

OSS 
Son 

HSS 
Son 

OSS 
Son 

HSS 
Son 

OSS 
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Şehir Merkezi Hattı Sondan Bir Önceki Operasyon Güvenlik İbrazının (OSS) Denetimi - Singapur 

Denetlenecek ana unsurlara aşağıdakiler dahildi: 
• Operatörün Bakım ekibi 
• Aşağıdaki sistemlerin İşletim ve Bakıma hazırlık seviyesi: 

- Elektrikli Tren ve Mühendislik Treni dahil Demiryolu Taşıtları 
- Sinyalizasyon 
- İletişim  
- Entegre Gözetim Kontrol Sistemi 
- Güç ve Elektrik Hizmetleri 
- Tünel Havalandırma 
- Yol çalışması ve Mekanik ve Elektrik (M ve E) Hizmetleri 

• Ray İşletim 
• Eğitim 
• İnsan Kaynakları 
• Materyal Yönetimi 
• Güvenlik ve Kalite 
• DTL1’in operasyonel arayüzleri 
• DTL1 işletiminden kaynaklanan işletim güvenlik sorunları 
• DTL2 işletimi için yeni/revize İşletim ve Bakım usulleri 
• DTL 2’nin güvenli işletimi için İşletim ve Bakıma hazırlık seviyesi, DTL2 için 

Deneme İşletiminin gerçekleştirilmesi 
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Teşekkürler 
ISARail Group 

Via Gorizia, 1 | 80033 – Cicciano (NA) – İtalya 

www.isarail.com | marketing@isarail.com 
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